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VELKOMMEN TIL
50-ARSDAGEN

FOR SUZUKI
PAHANGSMOTORER

Vi har vaeret pa forkant med teknologien til
paheengsmotorer, siden vi i 1965 skabte vores fgrste
pahaengsmotor D55 og fejrer nu 50 &rsdagen i 2015. De
komponenter, der anvendes i vores pdhaengsmotorer
har altid udelukkende vaeret beregnet til maritim
anvendelse, og vi har Igbende bragt originale teknologier
pé& markedet.

Vi har veeret pa forkant med nyskabelser, sdsom tilt
propel-systemet i 1965, udviklingen af det fgrste rustfrie

e ——
1960’erne - D55

VIGTIGSTE @JEBLIKKE | VORES HISTORIE:

1980

Vi opfandt fgrst
olie-indsprgjtning til
padhangsmotorer og indfgrte
olie-indsprgjtningsserierne.

1965

Vores fgrste
pahangsmotor D55
blev lanceret.

stélvandpumpehus i 1973, lancering af olieindsprgjtning
til pdheengsmotorer i 1980, opfindelsen af keramiske
fiberforstaerkede stempler af metal i 1991, indfgrelsen
af verdens fgrste 220,7 kW (300PS) V6 fire-takts
pahangsmotor i 2006 og nu igen de fgrste til at lancere
et ngglefrit teendingssystem pa DF200AP.

Vi er ndet langt siden 1965, og vores nuveerende
sortiment af fire-takts pdhaengsmotorer er uden
sidestykke pd markedet. Vores ingenigrer er

O

. 1965-2015
Anniversary

passionerede omkring sejlsport og villige til at bruge al
deres tid til at perfektionere vores pdhaengsmotorer, s&
vores produkter giver dig mulighed for at maksimere
din tid pa vandet. Sa fra den lette og transportable
DF2.5 til den prisbelgnnede DF300AP har vi faet en
paheangsmotor, der passer til netop din livsstil.

1970’erne - DT25

1987

DT200 Exanté vinder den fgrste
pris “Most Innovative Products”
fra National Marine Manufacture’s
association (NMMA).

1994

Introduktionen af
DF9.9 og DF15, vores
fgrste fire-takts
pdhangsmotorer.

1980’erne - DT200 EXANTE

1990’erne - DF70

2000’erne - DF300 2010’erne - DF200AP

1998

Introduktionen af DF40 og DF50, vores fgrste
fire-takts pdhaengsmotorer med DOHC & ventiler
for hver cylinder. DF40 og DF50 vinder prisen
“Innovation Award” fra den internationale Marine
Trades Exposition and Convention (IMTEC), og det
g@r Suzuki til den fgrste producent, der modtager
denne pris to ar i traek.

2008

Ny generation fire-takts DF70/80/90A
debuterer. DF90A er den letteste og
mest kompakte padhaengsmotor i
66.2kW (90PS) fire-takts klasse og
er den fgrste pdhangsmotor til at
udnytte Suzuki Lean Burn-teknologi.

2011

Den nye DF300AP er verdens fgrste
selektive rotations padhangsmotor, der
kombinerer normal og kontra rotation
operation i samme pdhangsmotor.
DF300AP vinder prisen “2012 NMMA
Award for Innovation”.

2003

DF200/225/250, de fgrste Suzuki
fire-takts V6 pdhangsmotorer bliver
lanceret. DF250 vinder prisen “IMTEC
Innovation Award”.

2015

Lancering af ny DF200A/AP
med verdensfgrende ngglefri
teendingsteknologi.

1966 1985

1990

2000 2006 2010 2012

[ 1997

Introduktionen af DF60 og DF70, vores f@rste

fire-takts padhaengsmotorer med elektronisk
breendstofindsprgjtningssystem. DF60 og DF70 vinder prisen
“Innovation Award” fra den Internationale Marine Trades
Exposition and Convention (IMTEC).

DF300 er branchens fgrste 220.7kW
(300PS) V6 fire-takts pahaengsmotor,
og den fgrste padhangsmotor til at
udnytte en elektronisk fjernbetjening.
DF300 er vinder af prisen “IBEX 2006
Innovation Award” fra National Marine
Manufacture’s Association (NMMA).

Ny DF40/50A vinder prisen “2011
NMMA Award for Innovation”.

Eksport af Suzuki
pahangsmotorer begynder.

DT150 og DT200, vores
fgrste V6 modeller
bliver lanceret.

DT225 fgjes til V6 serierne

og nyt elektronisk
breendstofindsprgjtningssystem
introduceres.

DF90 og DF115 bliver markedsfgrt. Disse
modeller er de fgrste til at udnytte en
offset drivaksel, hvilket ggr dem til de
mest kompakte pdhangsmotorer i deres
klasse.

Introduktionen af ny generation DF15A/20A,
verdens fgrste pdhangsmotorer, der benytter
batterilgs braendstofindsprgjtning. Suzuki var
bezeret over at blive valgt som eneleverandgr
af pdhangsmotorer til London 2012 Olympic
and Paralympic Games Sailing Regatta.




R e e
‘ DEN NYE DF200A LEVERER RET
IMPONERENDE RESULTATER, SOM DU VILLE
FORVENTE FRA EN V6 MOTOR - MEN KUN

orpot MED FIRE CYLINDRE, HVILKET BETYDER AT
DEN ER MEGET LETTERE.

LEAN BURN &

SUZUKI
SELECTIVE ROTATION

Suzuki Precision Control

DF200AP

-

en p&haengsmotor.

FENOVENAL YDEEUNE Wt e OFROAP
KEY-FOB (NY) pahangsmotor pd markedet med Suzuki
HﬂjspECIFIKATIONSFUNKTIGNER, praecis.ionskon.troIIeret.drive—by—wir:il:)nltroller og
Kommunikationsvidde < 1m HOVEDKONTAKT PANEL (NYT) BEI'YDER AT DEN NYE DF200A Suzukis selektive rotation. Med Suzukis selektive

rotation, kan forhandlerne indstille motorer i

KONTROLPANEL I.EVERER REEI.I.E K“NDEFGRDEI.E. enten standard eller kontra-rotation, takket vaere

specialdesignet gearing i den nederste enhed og

Verdens fgrste - ngglefri teending som ekstra
sikkerhed

DF200AP modellen vil indeholde et ngglefrit BUZZER — DF200AP : . motorens elektroniske gearkontrol.
tf'ﬂndingssystem. Dette system bruger en kodet key-fob T Me?jrl[sfgos(!ﬁ(llf;g: edfefrergnl \fg(reIrlgIZ(GIi tlgl Y(ig:gtljlejere
EE?IKZTS,T)ZT] 1(:%235?3:18;'?;2?2 rt:;s\’yséi:wheet.den vaelge en lettere, in-line firecylindret motor, uden at g& Imponerende tal
i ' pé kompromis med effekt eller ydelse. Til de sejlere pa - 2.867 cm3 “Big Block” volumen o
ﬁ]adns;)er;gedr;gntigo;dt:;iz;i]ngggg::/tztinng;srjﬁ r:;z:;t, m markedet med en ny bad og motor, eller som overvejer + 226 kg er 13 % lettere end sin forganger |
et tryk pa en knap. Nr det er tid til at standse, kan at opgradere fra tungere V6 fire-takts pahaengsmotorer - Med pget kompression af breendstof/luft-blandingen fra _——
brugeren slukke rﬁotoren slukke for t:fndings:systemet / (eller endnu zeldre to-takts), er den nye DF200A - 9,7:1 til et forhold pd 10,2:1 bliver udgangseffekten —
og tage hjem. ’ HOVEDENHED (NY) et attraktivt valg med hensyn til stgrrelse, veegt og automatisk forgget. _
braendstofgkonomi samt udgifter til kgb. - Ved at udnytte Lean Burn kontrolteknologi leverer
DF200A en bemaerkelsesveerdig forbedring i —

braendstofpkonomien i forhold til forgaengeren.



LEAN BuaN

suzuKI
SELECTIVE ROTATION

Suzuki Precision Control

DF300AP
DF250AP

Vinder af 2012
NMMA Innovation
Award

Vinder af 2012
NMMA Innovation
Award

DF250

DF225

DF200

- VORES MEST KRAFTFULDE MOTORER ER
UDVIKLET TIL MAKSIMAL YDEEVNE.

Vigtigt: Brug altid-en redningsvest til sejlsport og en dgdmandsstrop, nar du betjener en pahangsmotor.

FORAN DIG, ABENT VAND: BAG
DIG, ALLE ANDRE. VORES V6
PAHANGSMOTORER HAR ALTID
SAT NIVEAUET FOR KRAFT

0G YDEEVNE - 0G VORES NYE
'Il'(liié(nll\lomﬁl HAR HAVET DET

Gennemprgvet teknologi

Vores V6, 24-ventilede p&dhaengsmotorer er fyldt med
teknologi, herunder dobbelt overliggende knastaksler
(DOHC) og elektronisk braendstofindsprgjtning. DF300AP,
DF250AP og DF250 har variable ventil timing (VVT) for
stgrre lav/mid-range drejningsmoment, mens DF250

og DF225 bruger et trinvist indsugningssystem for at

opnd maksimal ydeevne. Alligevel takket vaere deres
55-graders V-blok design og offset drivaksler, er de alle
bemaerkelsesveerdigt kompakte.

Suzuki selektive rotation

Verdens fgrste introduceret pd DF300AP og DF250AP.
Denne innovative teknologi ggr det muligt for samme
motor at operere i bdde normal (med uret) eller
kontrarotation (mod uret) tilstand, blot ved hjeelp af en
konnektor (ekstraudstyr), hvorved propellen &ndrer
rotation, hvilket ggr motoren endnu mere alsidig.

Suzuki Pracisionskontrol

DF300AP og DF250AP har ogsé begge gavn af vores
elektroniske drive-by-wire kontrolsystem, som giver en
jeevn og praecis kontrol med et gjeblikkeligt, kontant
gearskift.




LEAN BURN &

Suzuki Precision Control

DF175TG
DF150TG

LEAN BURN &

DF140A
DF115A
DF100A

ENESTAENDE BYGGEK/
PALIDELIGHED 0G YDEEVI

:"'.

Vigtigt: Brug altid en redningsvest til sejlsport og en dgdmandsstrop, nér du betjener en pdhangsmotor.

UANSET OM DU ER
FRITIDSSEJLER ELLER
PROFESSIONEL GIVER VORES
BIG-BLOCK-SERIE DEN KRAFT
0G YDEEVNE, SOM DU KRAVER.

Maksimering af brandstofgkonomi og ydeevne
Med vores avancerede Lean Burn
braendstofkontrolsystem tilbyder disse pdhasngsmotorer
alle en fremragende braendstofgkonomi, uden at ofre

pa ydeevnen. Blot endnu et eksempel p& Suzuki teknik

i aktion.

Stor pa deplacement, lav vaegt
DF175 og DF150 demonstrerer vores ingenigrers talent
for at levere high-end effekt fra kompakte designs.

Motorer med 2867 cm3 powerheads giver virkelig "Big
Block” acceleration og ydeevne og forbliver utroligt
kompakte og lette.

Effekt og fart

Med deres kombination af en stor propel og lavere
udvekslingsforhold, er vores in-line firecylindrede
motorer udviklet til at levere masser af moment,
acceleration og topfart.

Innovativ teknologi

Modellerne DF140A, DF115A og DF100A har en 02
Sensor Feedback System for renere og mere stabile
emissioner. DF140A og DF115A nyder ogsa godt af

en bankesensor, der registrerer og regulerer unormal
forbraending til bigdere, mere effektiv drift. De nye
modeller DF175TG og DF150TG kan nu rigges med
Suzuki preaecisionskontrol, vores drive-by-wire gasspjeeld
og gearskiftesystem.

W'.\,




LEAN BURN &

DF90A
DF80A
DF70A

e g | - STARK, “PRLIDELIG 06 UTROLIGLNEMME

DF50AV

LEAN BURN &

DF60A
DF50A
DF4O0A

10
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‘AT LEVE MED, ER DENNE-ALSIDIGE SERIE,
= DER ER-DESIGNET TILAT TILFREDSSTI LLE
= KRAVENE FRA BADE FRITIDSSEJLERE-06G -
= PROFESSIONELLE BRUGERE.

. ol — o = . o R
Vigtigt: Brugaltid en redningsvest til seﬂspmdmandsstrop, ndr du betjener en pahaengsmotor.
p—

PAKKET MED INNOVATIV
TEKNIK, HERUNDER

VORES LEAN BURN
KONTROLTEKNOLOGI ER VORES
LETVAGTSSPORTSMOTORER
SMA | STORRELSE, MEN STOR |
YDELSE.

Suzuki Lean Burn kontrolteknologi

Til disse mid-range-motorer har Suzukis ingenigrer
udviklet et Lean Burn breendstofkontrolsystem,
som justerer luft/breendstofblandingen

ifglge driftsbetingelser. Systemet forbedrer
breendstofgkonomien i hele driftsomradet,

fra lave hastigheder til cruising.

—

Selvjusterende timing kaede

P& hver model i denne serie Igber timing kaeden i et
oliebad, s& der aldrig er brug for yderligere smgring, og
er udstyret med en automatisk hydraulisk remstrammer,
s& den forbliver korrekt justeret pa alle tidspunkter.
Enkel, effektiv og vedligeholdelsesfri.

Stor traekkraft

Bade DF60AV og DF50AV drager fordel af stor treekkraft,
som resultat af en re-designet gearkasse med et 2,42:1
udvekslingsforhold, som ggr det muligt for denne nye
model at bruge en stgrre 35,6 cm propel - perfekt til
kraftoverfgrsel pa et stort og tungt fartgj.

11



Find ud af mere ved at se vores videoer Find ud af mere ved at se vores videoer

LEAN BURN &
LEAN BURN &

DF20A
DF15A
DF9.9B

DF30A
DF25A

DF6
DF5
DF4

DF9.9A
DF8A

DF2.5
1 DF2.5

LONG SHAFT

~VERDENS FRENDE TEKNOLOG, SOM ER LETS.
“AT HANDTERE G NENIT AT BETJENE. ET BEVIS -

PA AT, UANSET HVOR LILLE MOTOREN ER, -

TANKER SUZUKIS TEKNIKERE ALTID STORT.

Vigtigt: Brug altid en redningsvest til sejlsport og en dgdmandsstrop, ndr du betjener en pdhangsmotor.

LET, KOMPAKT 0G
KRAFTFULD, VORES BARBARE
PAHANGSMOTORER ER ALTID
KLAR TIL HANDLING.

Batteri-fri brandstof indsprgjtningssystem
De nye DF30A og DF25A plus de eksisterende DF20A,
DF15A og DF9.9B modeller er de pdhangsmotorer,

der har batteri-fri breendstofindsprgjtning.
Indsprgjtningssystem tilbyder hurtig og let start, og
kombineret med vores Lean Burn kontrolteknik, en
bemaerkelsesveerdig breendstofgkonomi og reducerede
emissioner i hele driftsomrédet.

Pakket med funktioner

En enkelt-cylindret fire-takts OHV motor med 138 cm3
driver DF6, DF5 og DF4 modeller. Genergst mid-range
drejningsmoment kombineret med let vaegt giver en
fremragende acceleration: Digital Capacitor Discharge
Ignition (CDI) giver en preecis teending. Rorpinden skaber
en behagelig stilling, med F-N-R gear, 180° styring og
en indbygget omdrejningsbegraensning sikrer ubesvaeret
kontrol. Med en 1,5-liters integreret braendstoftank og et
stort baerehdndtag er disse motorer altid klar, nar du er.

Letvagts

Med kun 13,5 kg er DF2.5 den mindste og letteste
fire-takts, vi nogensinde har bygget. Den 1,8 kW (2,5
PS) enkelte cylinder OHV motor leverer masser af effekt
til sma joller og gummib&de, og vi har nu tilfgjet en
langbenet model til serien for at give sejlere endnu
flere valgmuligheder.

13



LEAN BURN S SAMMENLIGNING AF BRANDSTOFFORBRUG
PR 1 LITER BRANDSTOF
BR‘ENDSTGFEFFEKT“"TET (DF300AP vs, Original DF300)

Bruger 14 % mindre

Braendstofeffektivitet betyder meget, uanset om du er fritidssejler km/1 breendstof i forhold til
eller professionel. Vores Lean Burn braendstofstyringsteknologi den oprindelige DF300,
forudser behov for braendstof ifglge driftsforhold og leverer = / :grrea?iseaghﬂfrt rln Zrtt:)lf;:g

FUNKTIONER 0G FORDELE: EFFEKT 0G MOTORENS EFFEKTIVITET derefter den optimale braendstoffluftblanding til motoren. S bruges startedelon
Systemet er designet til at spare breendstof, bade ved lave / tiden.

HYDRODYNAMISK GEARHUS hastigheder og op til cruising hastigheder.

Et strgmlinet gearhus designet til at reducere vandmodstand bidrager ) . ) :

il hurtigere acceleration, mere fart og bedre braendstofgkonomi i Data anvendt i graferne blev opndet ved in-house tests under regelmaessige

ti 8 ’ g forhold. Resultaterne vil variere afheengig af baddesign, veegt, stgrrelse og

vores DF300AP, DF250AP, DF90A, DF80A og DF70A motorer. vejrforhold

pm Trolling Cruising Hejhastighed
FLERPUNKTS SEKVENTIEL ELEKTRONISK
BRANDSTOFINDSPR@JTNING

Vi er den fgrste producent, der anvender flerpunkts sekventiel
elektronisk braendstofindsprgjtning i fire-takts padhaengsmotorer.

Nu findes det pa alle vores modeller fra DF9.9B til DF300AP og ' e = 3 = KRAF"G FREMDRIFT DF200A

giver hurtigere start og jeevnere acceleration.

== DF300AP == (Qriginal DF300

BATTERI-FRI BRANDSTOF INDSPRJTNINGSSYSTEM & - : a¥E I VT : OFFSET DRIVAKSEL 2-TRINS GEAR REDUKTION

Suzukis ingenigrer har udviklet et helt nyt indsprgjtningssystem r | ] . N e

til modellerne DF30A, DF25A, DF20A, DF15A og . . : Yo En anden Suzuki innovation, Offset Drivaksel, giver ~ Disse pahaengsmotorer ggr ogsa brug af 2-trins lkngjﬁIEON_
DF9.9B. In line hgjtryks-breendstofpumpe, gasspjaeld, | ! L ¥ o0s mulighed for at ggre vores motorer mindre og  gearreduktion, designet til at opn3 et stort 30:36=1.20
braendstofkgler, dampseparator og braendstofindsprgjtning | at flytte pdhangsmotorens tyngdepunkt fremad udvekslingsforhold - det giver et kraftigt

er baseret p& komponenter, der anvendes i vores stgrre hvilket samtidig forbedre vaegtfordelingen, effekt, moment til hurtig acceleration og stor topfart.
braendstofindsprgjtningsmotorer, men skaleret ned for at And | balance og vibrationsdaempning.

reducere vaegten. | | - : 2ND FASE

REDUKTION :
12:25=2.08

MOTORSTYREENHED (ENGINE CONTROL MODULE ECM) i e F I & RELEVANTE MODELLER
ECM bruger real-time data fra et netveerk af sensorer til ! : “BE :

praCiSt " beregne’ hvor megEt brandStOf’ der Skal Spr¢jte$ : I . MODEL
ind i cylindrene. Resultatet er stgrre braendstofeffektivitet, = T ; 3 . / / / ! TOTAL : 2.50:1

reducerede emissioner, nemmere start, skarpere acceleration 4 o UDYEKRLINGS-
og jeevn ydeevne. :

OFFSET KRUMTAPAKSEL (DF30A & DF25A)

Ved at placere krumtapakslen lidt fra midten af cylinderen,
reduceres det laterale tryk mod cylindervaeggen, nar stemplet - prs
bevaeger sig op og ned i cylinderen. Resultatet er glattere N, s : | . ZUKI
stempelbevagelse, hvilket forbedrer driftseffektiviteten. ; ] Suzu

SELECTIVE ROTATION

LANG INDSUGNINGSMANIFOLD
Alle motorer fra DF300AP til DF40A har lange indsugningsrar, / 4
der er specielt tunet til at levere en glat, effektiv luftstrgm til - o ’ - B L Denne banebrydende teknologi betyder, at én pdhaengsmotor
motoren, hvilket resulterer i gget effekt og ydeevne. | kan fungere i enten normal eller kontra rotationstilstande.

@ e Introduceret pd DF300AP og DF250AP kan disse modeller
FLERTRINSINDSUGNING " i ! fungere i normal rotation med uret, ved hjeelp af det
Vores flertrinsindsugningssystem gger motorens ydeevne pd DF250, o A fremadgdende gear, eller ved at @&ndre gearskifterenheden og

DF225, DF175 og DF150. Hver cylinder er forsynet med korte og lange L J - et valgfrit stik og ved at tilfgje en kontra roterende propel, kan
indsugningsmanifolder. Ved lavere omdr leverer de laengere rgr optimal \ N ] den samme pahangsmotor operere i kontra rotationstilstand
frisk luft til forbraendingskammeret og booster drejningsmomentet i den \ - (mod uret). Dette betyder, at DF300AP og DF250AP nu er endnu

lave ende. Ved hgjere omdr &bner ventilen til den korte indsugning for at gge L 1 | mere alsidige.
effekten i hgjhastighedsomrédet. ;

H@JENERGI ROTATION

Vores ‘High Energy Rotation’ modeller (DF60AV og DF50AV) har en gearkasse med
2,42:1 udvekslingsforhold, hvilket ggr motorerne i stand til at bruge en stgrre 35,6
cm (14 in) diameter propel.

Forskydningsaktuator Gasspjeldhus

RULLELGFTEARM (DF30A 0G DF25A)

De nye DF30A og DF25A modeller er de fgrste pdhangsmotorer i deres respektive
klasser til at udnytte en rulle med indvendige lejer p& knast glideroverflade for bade
indsugnings- og udstgdningsventiler.

Rullen aendrer kontakt mellem knastaksel og Igftearm fra en konventionel glidende
virkemade til en rullende virkemade for at reducere friktionen i Igftearmsbetjeningen.

Suzuki Precision Control

Vores avancerede drive-by-wire system eliminerer friktion
og modstand fra mekaniske styrekabler. Dette giver en
jeevn, preecis kontrol med kontant, gjeblikkeligt gearskift,
iseer ved lave omdrejninger og ved mangvrering. Systemet
kan konfigureres med enkelt, dobbelt eller tredobbelt
installation og for dobbeltstationer. Kombineret med vores
Lean Burn styringssystem, hjeelper det med at forbedre
breendstofgkonomien over et bredt driftsomréade.

SUZUKI TROLLINGKONTROL

Valgfrit ekstraudstyr pa en reekke motorer bruger dette nemme system til at
justere motorens omdrejningstal i intervaller 50 omdr, hvilket giver en meget
praecis kontrol ved lave omdrejninger. Med sin egen omdrejningsteeller og
kontrolskifte, virker det sammen med vores multifunktionsveerktgjer og nye

“dobbeltskala” analoge malere. DF300AP

15
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NYT SUZUKI

N@GLEFRIT STARTSYSTEM

Vores nye ngglefri startsystem benytter en key-
fob, der sender en adgangskode til motorens
startsystem. S laeenge du har key-fob’en pa dig,
er alt hvad du behgver at ggre at std inden for en

meter fra konsollen, forbindedgdemandsstroppen,

teende for hovedafbryderen og derefter starte
pahangsmotoren med et tryk pad en knap. Med
ngglen sikkert i lommen tilbyder systemet en
enkel, stress-fri drift og reducerer samtidig
risikoen for at tabe ngglen. Systemet er en
fremragende tyverisikring, da paha&ngsmotoren
ikke vil starte uden den rette adgangskode.
Key-fob’en flyder ogsa, sé& skulle den
nogensinde falde overbord, kan du hente den.

NY MULTIFUNKTIONSINSTRUMENT

Instrumentet er det fgrste i klassen med et
farvedisplay som standard, og giver dig mulighed for
med et enkelt blik pd instrumentet at kontrollere
alle motordata. Det nemt leeselige digitale
instrument kan ogsa andres fra analog- til
digitaltilstand.

Derudover indeholder den ogsa en funktion til at
vise dag- og nat-tilstand. Ligeledes kan du med
hvert element af information forstgrre visningen
for yderligere at gge brugervenlighed, funktionalitet
og pélidelighed.

YDEEVNE

- 3,5 farvedisplay

- Stgrrelse: 105 mm(B)x105 mm(H)x16 mm(D)

- Viser diagnosen

- Nem installation og opsatning 85mm hul og
stor mgtrik

- Inkluderer beskyttende cover

- NMEA2000 output (planlagt)

- Relevant for modellerne: DF9.9B - DF300AP

* En hastighedssensor eller et GPS modul er
pakreevet for at vise hastighed

KVALITET

BUZZER —

KEY-FOB (NY]

Kommunikationsvidde < 1m ﬁ , HOVEDKONTAKT PANEL (NYT)

Yz KONTROLPANEL

DF200AP

HOVEDENHED (NY)

SUZUKI
CENTER . GROUND

DAGTID

TACHO ANALOG & SPEEDO MODE
Motorens TACHO MODE

Motor position omdrejningstal Land eller vand

GRO®ND CENTER

. (] i
Hastighed*
3 ' X100
Fo rimin

e -]*"@ .Kf. o " 1200 -

Br:-Endstof Trim  Forskydning Advarsel TIdeindikator

STANDARDER

NATTETID

- Braendstof flow [I/h, gph]
(momentan og gennemsnitlig)
- Kilometertal{km/I, mpg]
(momentan og gennemsnitlig)
- Rejsetid [h], Rejsedistance
[km, M, NM]

- Motortimer, Spaending, Vand
temp. og mere...

SMA ZNDRINGER.

STOR

BRANDSTOFFILTER - EKSTERN

Braendstoffiltre forhindrer
eventuelle fremmedlegemer
og vand i breendstoffet i at
komme ind i motoren.

De skal kontrolleres og
tgmmes/renggres efter behov.

BRANDSTOFFILTER - INTERN

Braendstoffiltre forhindrer
eventuelle fremmedlegemer
og vand i breendstoffet i at
komme ind i motoren. De
skal udskiftes i henhold til
tidsplanen

i din instruktionsbog.

MOTOROLIE

Regelmaessige olieskift holder
motoren ren, reducerer slid og
forhindrer indvendig korrosion.

FORSKEL.

UDSKIFTNING AF OLIE 0G
FILTER

Et beskidt oliefilter kan ikke
laengere filtrere urenheder,

hvilket kan fgre til skader pa
motoren og @get lejeslitage.

-

TANDRAR

En forringelse af teendrgr kan
forarsage motorfejl, darlig
start og ydeevne samt en
stigning i emissionerne.

ANODER

Anoder hjeelper med til at beskytte
din pahangsmotor mod korrosion.
Hvis de ikke vedligeholdes

eller udskiftes regelmaessigt, vil
galvanisk korrosion beskadige de
aluminiumskomponenter, der er
under vand.

|

Suzuki anti-korrosion finish Suzukis avancerede fire-takts teknologi leverer renere, mere effektiv ;..“‘;.
Salt- eller ferskvand er hardt for motorer, s& vi beskytter din ved hjealp drift. Overholder standarder fra Recreational Craft Directive (RCD) og har ?
af vores egen innovative Anti-korrosion finish. En epoxy grunder, der modtaget en trestjernet klassifikation fra California Air Resources Board N
pafgres direkte pa aluminium for at give maksimal binding, bliver (CARB).
efterfulgt af sort metallak og toppet med et klart lag akryllak.

VEDLIGEHOLDELSE AF

PROPELLER

Akryl klar toplak
Akryl sortmetallisk grunder

GEARKASSEOLIE

Regelmaessig udskiftning

af gearolie er vigtig. Din
pahangsmotors gearkasse
arbejder hardt og til sidst vil
gearoliens smgreevne blive
brudt ned.

VEDLIGEHOLDELSESSAT

Vi tilbyder nu komplette vedligeholdelsessat
for en reekke Suzuki pdhaengsmotorer. Hvert
seet har det komplette sortiment af Suzuki
originaldele, der kraeves for at servicere
Suzuki pdhaengsmotorer ifglge den periodiske
vedligeholdelsesplan, som beskrevet i
instruktionsbogen.

Det er vigtigt at vedligeholde
din propel for at bevare
optimal effektivitet og
ydeevne. Tag den af og tjek
den for skader, udskift om
ngdvendigt og smgr notakslen
fgr den seettes pa igen.
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MODEL

ANBEFALET AGTER-
SPEJLSH@JDE mm

STARTSYSTEM

VAGT kg *!

MOTORTYPE
BRANDSTOFSYSTEM
ANTAL CYLINDRE
SLAGVOLUMEN CM3

BORING X SLAGLANGDE MM

MAKSIMAL YDELSE KW

ANBEFALET OMDR. VED
FULDGAS rpm

STYRING

CHOKER

MOTOROLIE KAPACITET lit
TANDINGSSYSTEM
GENERATOR
MOTOROPHANG

TRIM METODE

UDVEKSLINGSFORHOLD

GEARSKIFT

UDST@DNING

VALG AF PROPEL (PITCH)*

MODEL

ANBEFALET AGTER-
SPEJLSHAIJDE mm

STARTSYSTEM
VAGT kg *!

MOTORTYPE
BRANDSTOFSYSTEM
ANTAL CYLINDRE
SLAGVOLUMEN CM3

BORING X SLAGLANGDE MM

MAKSIMAL YDELSE KW

ANBEFALET OMDR. VED
FULDGAS rpm

STYRING

CHOKER

MOTOROLIE KAPACITET lit
TANDINGSSYSTEM
GENERATOR

MOTOROPHANG
TRIM METODE

UDVEKSLINGSFORHOLD
GEARSKIFT

UDST@DNING

VALG AF PROPEL (PITCH)*

DF300AP*?/ DF250*%/ DF200AP*2 DF200A* DF175TG*/ DF175*3/ DF140A% DF115A*%/ DF90A/ DF90ATH/ DF60A/ DF60A/ DF60AV/ DF60AVTH/ DF60AQH/
250AP*? 225*3200** 150TG* 150* 100A 80A/70A 70ATH 50A/40A 50ATH/40ATH 50AV 50AVTH 4OAQH
P .
X:635 )Izggg L:508 L:508 L:508 L:508 L:508 Eggé L:508 L:508 L:508 L:508
. . . . . . . - . *5 . *5 . *5 . *5
XX:762 XX : 762 X:635 X:635 X:635 X:635 X:635 X : 635% X:635 X:635 X:635 X:635
Elektrisk Elektrisk Elektrisk Elektrisk Elektrisk Elektrisk Elektrisk Elektrisk
. w4 .
X:276.0 MRS L:228.0 L:226.0 L:223.0 L:2150 L:1790 L:182.0 L:155.0 L:1610 T L:108.0 L:116.0 L:120.0 L:106.0
XX:279.0 . X:233.0 X:231.0 X:228.0 X:220.0 X:184.0 X:187.0 X:158.0 X:164.0 10T s X:111.0% X :117.0% X:123.0% X :109.0%
XX :268.0 X:107.0
DOHC 24-Valve DOHC 16-Valve DOHC 16-Valve DOHC 16-Valve DOHC 12-Valve
Flerpunkts sekventiel elektronisk breendstofindsprgjtning Flerpunkts sekventiel elektronisk braendstofindsprgjtning
V6 (55-degree) V6 (55-degree) A A 4 A 3
4,028 3,614 2,867 2,867 2,044 1,502 941
98 x 89 95 x 85 97 x 97 97 x 97 86 x 88 75 x 85 72.5x76
. DF200: 147.0 . DF100A: 73.6 DF70A: 51.5 DF4O0A: 29.4
D pau? DF225: 165.0 DF200A: 147.0 prisn e DFI15A 84.6 DF8OA: 58.8 DF50A: 36.8
| . DF250: 184.0 . . DF140A: 103.0 DF90A: 66.2 DF60A: 44.1
. ~ DF200: 5,000-6,000 X ~ DF100A: 5,000-6,000 DF70A: 5,000-6,000 DF40A: 5,000-6,000
DEZSORP: 5:500°6.100 DF225: 5,000-6,000 DF200A: 5,500-6,100 Do 000 DF115A: 5,000-6,000 DF80A: 5,000-6,000 DF50A 5,300-6.300
o ’ DF250: 5,500-6,100 o ' DF140A: 5,600-6,200 DF90A: 5,300-6,300 DF60A: 5,300-6,300
Fjernbetjening Fjernbetjening Fjernbetjening Fjernbetjening Fjernbetjening Fjernbetjening Tiller Fjernbetjening Tiller Fjernbetjening Tiller Tiller
8.0 8.0 8.0 8.0 55 4.0 2.7
Fuldt transistoriserede Fuldt transistoriserede
12V 54A 12V 54A 12V 44A 12V 44A 12V 40A 12V 27A 12V 19A
Motorophang Motorophaeng
Power trim og tilt Power trim og tilt Manuel trim og gasdrevet tilt
2.08:1 2.29:1 2.50:1 2.50:1 2591 2.59:1 22711 2.42:1 2.27:1
F-N-R F-N-R F-N-R
Drive-by-wire F-N-R Drive-by-wire F-N-R Drive-by-wire F-N-R F-N-R
Udstgdning gennem propelnav Udstgdning gennem propelnav
15"-27.5" 15"-27.5" 17"-27.5" 15"-27.5" 15"-25" 13"-25" 9"-17"
DF30AT/ DF30ATH/ DF30AR/ DF20AT/ DF20ATH/ DF20AR/ DF9.9AR/ DF9.9A/
25AT 25ATH 25AR DF30AQH/25AQH DF30A/25A 9.98T J15ATH/9.9BTH 15AR/9.9BR DF20A/15A DF9.9B 8AR 8A DF6ISI% DF2.5
S$:381 S:381* S$:381 L: L:508 S 381%¢ S$:381 S:381% L:508 S$:381 S$:381 S:381 S:381 S: 381 S:381*2 | S§:381 S$:381 S$:381
L:508 L:508 L:508% 508 . : L:508 L:508 X 1 635%10 L:508 L:508 L:508 L:508 L:508 L:508 L:508 L:508 L:508
Elektrisk/Manual Manual Elek/Man Manual Elektrisk/Manual Manual Manual Elektrisk/Manual Manual Manual Manual
S:71.0 S:73.0 S:63.0 L: S:700 S 65.0 S:62.0 S:525% L:555 S:47.0 S:48.0 S: 440 S: 440 S:41.0%m S:43.5%12 S:39.0 S:25.0 S:135
L:72.0 L:74.0 L:64.0% 73.0 T T L:63.0 L:545 X 1 57.5%10 L:48.0 L:49.0 L:45.0 L:45.0 L:435 L:46.0 L:415 L:26.0 L:14.0
OHC OHC OHC OHV
Batteri-fri flerpunkts sekventiel elektronisk breendstofindsprgjtning Batteri-fri flerpunkts sekventiel elektronisk breendstofindsprgjtning Karburator Karburator
3 2 2 1 1
490 327 208 138 68
60.4 x 57.0 60.4 x 57 51x51 62 x 46 48 x 38
DF25A: 18.4 DFS.9B: 7.3 DFSA: 5.9 DF4: 2.9 _
DF30A: 22.1 DF15A: 11.0 DF9.9A: 7.3 DF5: 3.7 DF2.5: 1.8
e DF20A: 14.7 D DF6: 4.4
DF25A: 5,000-6,000 DF9.98: 4,700-5,700 DF8A: 4,700-5,700 DF4: 4,000-5,000 DF2.5:
DF30A: 5,300-6,300 DF15A: 5,000-6,000 DF9.9A: 5,200-6,200 DF5: 4,500-5,500 5,250-5,750
i ' DF20A: 5,300-6,300 A ' DF6: 4,750-5,750 ' '
Fiernbetjening Styrehandtag Fiernbetjening Styrehandtag Fjernbetjening Styrehandtag Fiernbetjening Styrehandtag Styrehandtag Fjernbetjening Styrehandtag Styrehandtag Styrehandtag
- - Elektrisk Elektrisk Manual Manual Manual
1.5 1.0 0.8 0.7 0.38
Digital Digital Digital Digital Digital
12V 14A 12V 12A 12V 6A 12V 10A 12V 6A 12V 6A (op.) -
Motorophaeng Motorophaeng B@sningstype *Alle propeller er 3-bladede* Spgrg
Manuel trim og asdrevet din lokale forhandler for yderligere oplysninger om
Power trim og tilt Manuel trim og tilt tiltgg Manuel trim og tilt Power tilt Manuel trim og tilt propellen.
i . . . i *1: Tgr Veegt: Inklusiv batterikabel, ikke inklusiv propel
2091 2,081 2081 1921 2151 og motorolie, *2: Tgr Veegt: Inklusiv batterikabel, ikke
F-N-R F-N-R N inklusiv propel og motorolie, *3: Tgr Vaegt: Inklusiv
batterikabel, ikke inklusiv propel og motorolie, *4:
. . . Kun DF200, *5: Kun DF60A, *6: Kun DF25ATH, *7:
Udstgdning gennem propelnav Udstgdning gennem propelnav Udstgdning over propel Kun DF25AR, *8: Kun DF25A, 9: Kun DF20AT, *10: Kun
97-14" 77-12" 77-11" 6"-7" 5.3/8" DF9.9BTH, *11: Kun DF9.9AR, *12: Kun DF9.9AE
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VARIABEL VENTILSTYRINGSSYSTEM

FLERTRINS INDSUGNINGSSYSTEM

TOTRINS GEARREDUKTION SYSTEM

OFFSET DRIVAKSEL

DIREKTE TAENDING

SUZUKI LEAN BURN KONTROLSYSTEM

SUZUKI LET START SYSTEM

OVER-REV BEGRANSNING

LAVT OLIETRYK ALARM

TIMING KADE

SYSTEM TIL FERSKVANDSSKYLNING

SUZUKI PRACISION KONTROLSYSTEM

KI TROLLING MODE

LAVTVANDSBESLAG

HIGH POWER GEAR ROTATION

TILTBEGRANSNINGSSYSTEM

DOBBELT VANDINDTAG

SUZUKI ANTI-KORROSION SYSTEM

SUZUKI SELEKTIV ROTATION

300AP

250AP

250

225

200

200AP

200A

175TG

175

150TG

150

140A/115A
/100A

90A/80A
I70A

90ATH/
70ATH

60A

60ATH

60AV/
50AV

60AVTH/
50AVTH

60AQH/
40AQH

50A/
4OA

50ATH/40ATH

30AT/25AT

30ATH
I25ATH

30AR/25AR

30AQH/
25AQH

30A/
25A

20AT/9.9BT

20ATH/15ATH/
9.9BTH

20AR/15AR/9.9BR

20A/15A/9.9B

9.9AR/8AR 9.9A/8A

@-=Standard udstyr.

6/5/4 25
[ [ ]
[

[
[ J [

O=Ekstraudstyr.
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FEJRING AF 50 ARSDAGEN FOR
SUZUKIS PAHANGSMOTORER -
SNAPSHOTS AF VORES SUCCES

50

th

1965-2015

Anniversary
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PRISER

Vores pahaengsmotorer har modtaget adskillige priser for

innovation. Denne succes anerkender vores store erfaring
i at udvikle teknologi (til motorcykler, ATVer og biler, samt
pdhangsmotorer) og til preecist at forsta vores kunders behov.

VI ER SUZUKI

Vores historie begyndte med grundlaeggelsen af Suzuki Loom
Works af Michio Suzuki i 1909. Han var steerkt engageret i
innovativ teknik og fokuserede pd at skabe produkter, der
tilbyder nye muligheder for livsstil. | over 100 &r har vi med re
fortsat vores grundlaeggers engagement i innovative engineering.
Hans filosofi lever videre i vores slogan “Way of Life!” og vores
engagement i at give vores kunder produkter af veerdi, der vil
bringe dig spaending og tilfredshed og opfylde dine daglige behov.

Laes venligst din instruktionsbog omhyggeligt. Husk, sejlads

og alkohol eller andre stoffer kan ikke blandes. Beer altid en
personlig redningsvest, nar du sejler. Betjen din pdhangsmotor
sikkert og ansvarligt. Suzuki opfordrer dig til at betjene din y -
bad sikkert og med respekt for marine miljget. Specifikationer, o

udseende, udstyr, farver, materialer og andre “SUZUKI” produkter, ‘-'v-.__-_ 4 *;4 \

der er vist i dette katalog, kan zndres af producenterne til ,f:* e (:?-— 3 -y QIQI
enhver tid og uden varsel, og de kan variere afhaengigt af lokale r{‘ /' Wt
forhold eller krav. Nogle modeller er ikke tilgaengelige i visse *\%, FE y
omrader. Hver model kan ophgre uden varsel. Spgrg din lokale T f
forhandler og fa naermere oplysninger om saddanne andringer.

Selve farven kan variere fra farverne i denne brochure. \‘

$ suzuk

SUZUKI MOTOR CORPORATION

300 TAKATSUKA-CHO, MINAMI-KU, HAMAMATSU CITY, JAPAN 432-8611

DIN AUTORISEREDE SUZUKI FORHANDLER

. 1965-2015
Anniversary

Johs Thornam A/S,
Roskildevej 8-10,
2620 Albertslund,

Denmark Produced by MindWorks Marketing +44 (0) 1243 388 940
www.thornam.com suzuki@mindworks.co.uk 27552/IK






